VERNA SPECIAL 20 ANS LE 4 ET 5 SEPTEMBRE 2010

A quelques minutes de Lyon, prés de Crémieu (38)

RASSEMBLEMENT DE VEHICULES ANCIENS
un millier de véhicules pour tous

Depuis 20 ans, le rassemblement de véhicules anciens se tient le premier wek-end de

septembre a Verna. De nombreuses animations seront organisées : baptémes en

anciennes (autos, motos, side-cars), présentation des véhicules et de leur environnement,
d®monstrations, bal ades, bour se dudaatgbusetegte, | eu
snack.

Verna, est un petit village possédant de nombreux atouts touristiques : le chateau de
Cingle, le site archéologique de Larina et le Musée Maison du Patrimoine de Hiéres sur
Amby, les Grottes de la Balme et Crémieu, cité médiévale également trés proche.

1 200 véhicules en 2009, autant attendus cette année, ils seront groupés en deux poles :
autos et motos. Chaque pbéle aura des animations. Les véhicules seront facilement
accessibles au public. Pour les novices, des baptémes seront possibles. En plus la
présentation des techniques tiendra une place non négligeable.




Différentes animations

Pole moto

U Moto enduro et trial ~ |l 0ancienne pr®sent®
deVerna.
U Motoetsideecar de route doéoavant 1960.

Pole auto

les années 10 aux années 30 :Amilcar et Cie

les sports-cars anglais: MG, Mor ganéée
les young timer : la voiture du jeune collectionneur
nos amis du Club Simca

V8-V12 Club, le dimanche : Lamborghini and Co
Inter Club Nord Isere

AHNI : monte historique de Bourgoin
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Des années 10 aux années 30

Un immense succes commercial

Un immense succes commercial

D6un entretien simple et peu cout eux, robust
immense succés commercial. Construits sous licence en ltaie sous | e nom doA
Italiana, sous celui de Pluto en Allemagne et de Grofi en Autriche, les Amilcar firent les

d®l i ces des sportifs, par |l i | esqul eeslsa@oea Ma | e s

Duncan, qui trouva une mort tragique quand elle fut étranglée par son écharpe prise dans
les rayons (contrairement a la [égende qui veut que ce soit dans une Bugatti).
Les C.S., C.G.C. OU C.G.C.S.s. furent engagés dans de nombreuses compétitions ou ils

furent régulierement surclassés par Salmson. En 1924, le consei | déadmi ni s
doAmi |l car donna | e feu vert " Edmond Moyet p
relever le prestige défaillant de la marque. Celui-c i con-ut | e projl®d auda

cm a compresseur, 6 cylindres en ligne, culasse non démontable, double arbre a cames
en téte et vilebrequin sur 7 paliers a rouleaux. Le prototype, type CO, des sa premiere
sortie en 1925, stupéfia les experts en battant le record du Mile lancé a 197.422 km/h de
moyenne. Pour sa modeste cylindrée la voiture développait 83 ch a 6 000 tr/mn. On
construisit 3 voitures de ce type. En 1926, Amilar proposa une version client du CO, le
C.6, a culasse détachable et paliers lisses. Entre 1926 et 1931, il en fut fabriqgué une
guarantaine doexempl aiif sossle typerMCO,3B Aolvelkesnoifuresar s or
de compétition. Afin de réaliser une carrosserie monoplace aussi base que possible, on
avai-t d®cal ® ver s |-wgansgissiorchoiee. Al 6 30 xrénn, teontoeur r
développait 107 ch. Avec cette voiture, Morel, en 1928, battit le record du kilométre lancé
a 210.770 km/h.



